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연구배경

• 콘크리트포장의공용연수는일반적으로 20년으로, 공용연수를초과한노후포장

의연장이급격히증가되고있는추세이며, 포장의구조적성능이한계에이르면

리모델링보수공사가수행된다.

• 리모델링보수공사는신설포장에준하는경제적, 시간적소요가요구되기때문에

공사가가장시급한구간을선정하기위한리모델링지수(RMI: Remodeling 

Index)가개발되었다.

• RMI는 100m 단위로계산되는지수이므로, 3km 이상의연장으로시공되는리모

델링보수공사를위해서는각단위구간을 3km이상의동질한구간으로묶고, 동

질성구간간우선순위를결정해야한다.

연구목적

• 따라서, 콘크리트포장리모델링구간우선순위결정방법을개발하고자한다.

• 본 연구는 한국도로공사 도로교통연구원의 “노후 아스팔트 리모델링 전략수립을

위한논리개발연구”로부터 지원을받아수행되었습니다.지원에감사드립니다.

• 정량적이고, 프로그램자동화가가능한리모델링우선순위결정방법이개발되었다.

• 추후교량, 터널, IC, JC 등의구조물경계부에서의동질성구간분할방법, 최적동

질성구간연장등에대한검토를통해결정방법을개선할예정이다.
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동질성구간분할방법

• 고속도로콘크리트포장의리모델링우선순위결정방법은 2017년이미개발된바

있다. 하지만, 정성적논리, 및수동작업이포함되어있어이를수정한결정방법을

제시하였다.

[기존결정방법과개선결정방법]

• 개선된동질성구간분할방법은크게 3단계로구성된다. 3km단위로평균 RMI를

계산하여, 7이상이되는구간을 1차동질성이라정의한다. 이중 Overlap되는구

간을통합하여 2차동질성구간이라정의한다. 그후 2차동질성구간간의거리가

1km 이하로가깝고, 통합했을때 RMI 7이상을유지한다면, 이를통합하여최종

동질성구간으로정의한다.

[개선동질성구간분할방법]

순위
예측

연도
본부 지사 행선 노선 차선 시점 종점 연장 평균RMI 9이상 비율

1 2021 A a Ⅰ ⅰ 2 247.4 254.5 7.1 7.95 50%

2 2021 A b Ⅱ ⅱ 2 253.5 256.6 3.1 7.40 45%

3 2021 B c Ⅲ ⅲ 2 21 28.6 7.6 7.49 42%

4 2021 C a Ⅰ ⅰ 2 278 281.3 3.3 8.88 40%

5 2021 D a Ⅰ ⅰ 2 258.4 263.2 4.8 7.76 38%

• 100m 를단위구간으로해계산된 RMI를 3km 씩묶어평균 RMI를계산한다음, 

평균 RMI가 7이상인구간을 1차동질성구간으로정의한다. 

[1차동질성구간정의]

• 1차동질성구간은환경, 교통에따라계산되는 RMI의특성에따라다수의중첩구

간이발생된다. 중첩된구간들을 2차동질성구간으로정의하며, ⓓ구간과같이중

첩된구간이없을경우해당 1차동질성구간을 2차동질성구간으로재정의한다.

[2차동질성구간정의]

• 리모델링보수공사는리모델링이시급한구간을한번에시공하는것이경제적으로

효율적이기때문에 2차동질성구간간거리가가까울경우에는구간을통합하는

것이좋다. 따라서, 2차동질성구간간거리가 1km이내로가깝고, 통합했을때

평균 RMI가 7이상을유지한다면, 해당구간을통합하여최종동질성구간으로정

의한다. 이때, 통합되지않은구간들은최종동질성구간으로재정의한다.

[최종동질성구간정의]

리모델링우선순위결정방법

• 전구간, 전행선에대한최종동질성구간정의가완료되면, RMI 9이상의비율로

리모델링우선순위를결정한다.


