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● 국내의 노후 된 도로의 수가 증가함에 따라 덧씌우기와 같은 도로 유지보수비용이 증가하고 있다.

● 덧씌우기 공법은 콘크리트 포장 상부의 아스팔트를 절삭한 후 새로운 아스팔트를 포장하는 방법이다.

● 이와 같은 덧씌우기 공법을 실시하였을 때 기존 콘크리트 층의 상태가 적절하기 못할 경우 균열부(줄눈)에 재하 된 하중이 덧씌우기 층으로 반사되어 반사균열이 발생하게 되며, 

반사균열에 따른 유지보수 비용이 증가한다.

● 반사균열을 억제하기 위해서는 균열부에 집중되는 응력을 흡수할 수 있는 고탄성의 아스팔트가 필요하다.

● 본 연구에서는 혼합물의 반사균열 모사시험을 통해 반사균열 저항성을 파악하고자 한다.

● 본 연구에서는 휠트랙킹 다짐기를 사용하여 제작된 공시체를 75×300×50𝑚𝑚3의 크기로 컷팅하고, 하부에 75×135×30𝑚𝑚3 의

콘크리트 공시체를 양끝에 부착시켰다.

● 휠트랙킹 시험기를 통해 분당 42회의 속도로 휠패스시험을 진행하였으며, 이때 시험기 내부 온도는 20도로 설정하였다.

● 실험에 사용된 공시체의 종류는 PG 64-22 바인더를 사용한 HMA, PG 76-22 바인더를 사용한 PMA, 
PG76-22바인더와 EVA, 폐섬유를 사용한 불투수성 아스팔트이다.

본 연구에서 혼합물의 종류에 따른 반사균열 저항성 분석 실험을 통해 다음과 같은 결론을 얻었다.

● 반사균열 모사시험을 실시한 결과, 반사균열은 HMA, PMA, 불투수성 아스팔트 순으로 발생하였고, 각각 10000, 75000, 110000 Cycle에서 파괴되었다.

● HMA와 비교하였을 때 PMA는 7.5배, 불투수성 아스팔트는 11배 차이를 보여 고탄성 아스팔트를 시공할 경우, 반사균열 억제에 뛰어난 효과가 있을 것으로 판단된다.

● 추후 동적안정도 시험을 진행하여 반사균열 저항성과 비교분석해 혼합물의 피로수명에 대한 연구를 진행하고자 한다.
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